Une piscine de fluide
non-newtonien...

Voila, un fluide vraiment difficile a modéliser !
C’est autre chose qu’un simple écoulement de fluide newtonien

C’est I’objet du cours de rhéologie...
Les fluides : ce n’est pas que l’aéronautique !

L’océan, c’est aussi un fluide !
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